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B.S.A. Motor Cycles Ltd. &r varldens storsta producent av fyrtaktsmotorcyklar. | Sverige ar f.n. (1957) i runt tal 8.000 BSA-motorcyklar i
bruk, och varje &r saljs i detta land flera maskiner av detta 4n av nagot annat marke pa 4-taktsomradet.

Denna handbok omfattar samtliga BSA-modeller, som fores i Sverige. | manga detaljer avviker givetvis de olika modellerna fran varandra,
men vid handbokens anvandande bor likval inga forvaxlingar uppsta, da i alla forekommande fall tydligt angivits, vilken modell som beréres.

Haér foljer en dversikt av de olika grupperna av BSA-modeller.

C-modeller: Typ C Il G och C 12 med 250 cc toppventilmotor, 4-véxlade. Aldre C 11-typer med tre véxlar ar fortfarande i stort antal i bruk.
250 cc modell C 10 i samma grupp har sidventilsmotor.

B-modeller: Typ B 31 350 cc och B 33 500 cc med toppventil motorer. Av den sistnamnda &r "B 33 Standard" av &ldre &rsmodell utan
bakhjulsfjadring. "B 33 Swing" har svangarmsfjadring och "B 33 Superswing" svangarmsfjadring och fullnavsbromsar. Till B-gruppen hor
ocksé de beromda sportmaskinerna 350 cc "B 32 Gold Star" och 500 cc "B 34 Gold Star" samt 500 cc "B 34 Competition". Det kan namnas,
att B 33 ar den mest forekommande 4-taktaren i Sverige.

M-modeller: Typ M 20 500 cc och M 21 600 cc med sidventilsmotorer. Till denna grupp hér ocksa M 33, som har ram av M-modell men
toppventilmotor av B-modell.

A-modeller: Medan alla de foregaende har encylindriga motorer, &r samtliga A-modeller tvacylindriga. Typ "A 7 Twin" 500 cc har det
vanliga standardutférandet, medan 500 cc A 7 Shooting Star" har ett for hogre prestation trimmat utférande. 500 cc “Star Twin™ ar en aldre
foregangare till "Shooting Star”. 650 cc "A 10 Golden Flash”, kand bl.a. som polismotorcykel, &r berémd for sin snabbhet och sina
utomordentliga kdregenskaper. 650 cc "A 10 Road Rocket" &r en hdgtrimmad version av "Golden Flash".

Utforlig beskrivning med datauppgifter om de moderna BSA-modellerna finns i valillustrerade prospekt, som tillhandahélles av aterforsaljare

i alla delar av landet samt av generalagenten
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Malmgatan 4-8 Malmo
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STOCKHOLM GOTEBORG SUNDSVALL
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MANOVRERING AV MOTORCYKELN

Det 4r nodvéndigt, att féraren gor sig sa val fortrogen med de olika manévreringsorganen, att han kan skota dem "automatiskt". De visas
schematiskt p& nedanstdende bild. | de flesta fall & mand6vreringssattet sjalvklart, men féljande papekande kan vara foraren till hjalp.
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Fig. 1. Mandverorgan.

Belysningsstrombrytare. Lage L =parkerings- och bakljus.Lage H = Hel- och bakljus.
Styrbromsratten lossas medelst vridning &t vanster, tilldrages medelst vridning at hoger.

Tandningsreglage. For hgtandning skjut spaken framat, for 1agtandning drag spaken bakat. (P& mod. tidigare an 1955 ar forhallandet
motsatsen.)

Koppingshandtag. For urkoppling tryck in kopplingshandtaget.
Ventillyftarbandtaget pdverkar avgasventilen vid tryck inét.
Blandningskontakten &r placerad t.v. pa styret.

Bensintanklock. For att 6ppna locket, vrid at vanster tills sparren tar emot. Tryck ned och vrid ter till vanster sa langt som mojligt, varefter
locket lyftes upp. Locket pasattes genom att trycka nedat och vrida &t hoger sé langt det gar.

Bromspedal. Genom trampning med foten paverkas bromsbackarna bak genom ett bromsstag eller en wire.



Amperematare. Vid korning skall visaren alltid ligga 6ver O-laget mot +.

Luftreglage. Lufttrotteln &r 6ppen, nar spaken dragits helt bakat.

Signalknappen ar placerad pa styrets hogra del.

Frambromshandtag. Genom att trycka handtaget inét, paverkas frambromsen.

Gashandtag. Gastrotteln 6ppnar nar handtaget vrides bakat.

Fotvaxelspak. Lyft pedalen for vaxling till lagre véxel och trampa ned den for vaxling till hogre (se "Igangsattning och vaxling").
Oljepéfyliningslocket avskruvas &t vanster och paskruvas at hoger.

Kickstartspedal. Se "Start av motorn".

Bensinkranarna. Bensinkranarna finns pa tankens bakre del. De har en rafflad mutter och en 6-kantmutter. For bransletillforsel tryckes den
rafflade muttern in, for bransleavstangning intryckes 6-kantmuttern. P4 C-modeller 6ppnas bensinkranen genom att dra ut muttern och vrida
den till vanster. Avstingning sker genom vridning till hoger, varpd muttern trycks in. A-modellerna har tva kranar. Nar endast en kran
anvandes, tommes blott en del av tanken. Andra delen av tanken fungerar da som reserv och tages i bruk, nar den andra kranen vrides pa. P&
B- och M-modellerna har den 6vre delen av kranen en arm med vilken reservtanken dppnas, nar armen vrides p& "RES". For normal korning
skall kontrollarmen givetvis icke std pA RESERV.

Foljande organ syns ej pa bilden:
Flédarknappen sitter ovanpé forgasarens flottorhus.

Tandningsavstangning pa A-mod. Denna finns till vanster pa styret i form av en knapp, som, nar man trycker in den for ndgra sekunder,
stannar motorn.

KORNING

Start av motor

Balanseringen av maskinen underléttas, om man stéller sig grensle 6ver den, nér man startar. Kontrollera att véxeln ligger i frildge, d.v.s.
mellan | : a och 2 : a vaxeln. (Observera: om véxeln &r inlagd, kommer maskinen att féras framat, nar kicken trampas ned.) Nar motorn &r
kall, skall férgasaren forst flodas. Stang luftreglaget, sank tandningen ndgot och vrid pa gas en aning. Tryck nu ner kickstartpedalen, tills Ni
kénner kompressionen, tryck in ventillyftaren och trampa ner kicken ytterligare, tills kompressionlaget just passerats, slapp ventillyftaren, Iat
kicken aterga till topplaget och trampa sa kicken kraftigt nedat.

Detta satt att starta bor alltid anvéndas, da motorn harigenom roterar 6ver flera kompressionslag.

Vid start av kall motor skall lufttrotteln vara stdngd. Vid start av varm motor skall lufttrotteln vara dppen. Under kdrning skall lufttrotteln
normalt alltid vara 6ppen.

Om téndningsreglage finns, skall detta vid normal kérning alltid sta p& hogtiandning. Ar maskinen mycket tungt lastad, kan tandningen
emellertid sédnkas en aning. Rétta skdtseln av detta reglage kommer med erfarenheten.

C-modeller. Vrid om tdndningsnyckeln till Ige ING. och forfar som ovan beskrivet, bemérk dock att hér finns inget luftreglage for
forgasaren. Om batteriet ar urladdat, kan start och kérning ske om tandningsnyckeln vrides till lage EMG = (n6dl4ge). Korning & detta
tandningslage far endast ske under kortare korstracka och med higst SO km toppfart.

Igdngsdttning o. véxling

1: avaxeln. Tryck in kopplingshandtaget (d.v.s. urkoppla) och for vaxelspaken uppat till higsta lage. Om man marker svérigheter att lagga
in 1 : a vaxeln, nar motorn gar pa tomgéng, for maskinen framat och bakét och vidhall ett latt tryck pé véxelspaken, tills Ni kanner att vaxeln
gar in. Drag pa gas en aning och slapp sakta kopplingsreglaget. Lat maskinen accelerera till Iamplig hastighet. 2 : a vaxeln. Stryp gasen, tryck
in kopplingshandtaget, trampa vaxelspaken nedat, slapp sakta kopplingshandtaget helt och dra samtidigt pa gas. 3 : e och 4 : e vaxeln: samma
forfarande.

Att vaxla fran hogre till 1agre vaxel. Stryp gasen nagot, tryck in kopplingshandtaget och for vaxelspaken uppat, tills vaxeln gar in, slapp
sakta kopplingshandtaget helt och drag samtidigt pa gas.

INKORNINGEN

Inkérningsperioden ar den viktigaste i motorns liv. De forsta 150 milen méste maskinen koras forsiktigt. Det &r betydelsefullt, att maskinen
kores in ratt med hansyn till dess framtida prestationsformaga, hallbarhet och bréansleférbrukning. Kor aldrig med fullt gaspéadrag i nagon
vaxel utan anvand endast halv trotteloppning. Kor in maskinen pé icke alltfor backiga vagar. Lét aldrig hastigheten 6verskrida 60 km/tim.
Vaxla ner i backar och snava kurvor. Undvik segdragning av motorn. Lat ej motorn ga for lange, nar maskinen stér stilla, kylningen blir
namligen da ej s effektiv som under kérning. Kontrollera emellanét att alla muttrar och skruvar &r ordentligt dtdragna.

Hall oljetanken val fylld under inkérning. Snalhet med olja kan st& Er dyrt. Kérning med for 1ag oljeniva medfor, att oljan blir fér varm. Man
maste ihagkomma, att oljan ej blott smérjer utan dven kyler, och en ny motor blir alltid varmare &n en val inkérd sadan. Efter de forsta 25



milen skall oljan avtappas, ny olja péfyllas och filtret rengéras. Upprepa denna procedur efter 100 mil, och darefter varje 200: e mil. Ratta
oljesorterna &r angivna i "Smdrjningstabellen™ i slutet av handboken.

Vid inkérning rekommenderas toppolja i bensinen. Aven senare, om sprithaltiga branslen anvandes, bor toppolja begagnas. Vid oljebyte
spolas vevhuset med skéljolja, innan ny olja pafylles.

SMORJININGSSYSTEMET

Smdrjningssystemet for motorn ar av torrsumptyp (Fig. 2 och 3) och regleras genom en dubbel kugghjulspump, som &r placerad i
vevhusbottnen. Alla oljevéagar &r invandiga utom tillforsel, och returréren fran tanken samt oljematningen till vipparmarna. Oljan flyter
genom ett filter fran tanken till oljepumpen forbi tryckventilen till kamhjulen och genom den ihaliga motoraxeln till vevlagret.

Pa A-modellena gér oljan genom en backventil till sidolagret pa kamsidan och darifran genom den ihaliga motoraxeln till vevlagren.
Kamhjul och kamaxel smérjes genom en annan invandig oljekanal som gér via oljepumpens reduceringsventil.

Efter att ha smort vevlagret cirkulerar oljan genom motorn i form av dimma; oljan rinner sedan genom ett filter till vevhusbottnen dar den
uppsamlas. Genom kulventil C aterfores den med returroret till tanken. P& A-. B- och M 33-modellerna matas oljan till vipparmar och
vipparmsspindlar genom ett rér som forbindes med returréret vid tanken.
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Fig. 2. Smorjningssystem hos 1-cyl. motor.

Kulventilerna. Om kulventilen A (Fig. 2) slapper igenom olja fran tanken till motorn, d& maskinen star stilla, lossas skruven, som haller
denna ventil, och fjadern och kulan avlagsnas. Rengor kulan och dess sate, och aterinsatt dessa delar. Om man vill forsékra sig om att sate
och kula fungerar riktigt, lagger man kulan i dess sate och knackar till 1att med en hammare, varvid man kan se, om kula och séte passar vél
tillsammans.

Om kulventilen C (Fig. 2) skulle fastna i sitt sate, stdnges returvégen for oljan till tanken. For att rétta till felet, avlagsnas téckplattan B under
pumpen, en staltrad stickes in i ventiloppningen, sé att kulan lyftes. For att kontrollera att oljan cirkulerar i smorjningssystemet, tar man av
péfyliningslocket pa tanken, medan motorn &r i gang. Man skall d& kunna se olja spruta fran vevhusets returror .
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Fig. 3. Smorjningssystem hos 2-cyl. motor,

A-modeller (Fig. 3). En kulventil finns mellan pumpens matningssida och balanspartiet. Den &r avsedd att kontrollera trycket |
matningssystemet och maste regelbundet undersokas -1at oss saga varje 150:e mil- for att man skall vara saker pa att icke smutspartiklar eller
dylikt hindrar ventilens funktion. Denna ventils konstruktion framgér av Fig. 3A. Om den demonteras, skall dess delar omsorgsfullt rengéras,
innan de monteras igen. Se till att packningarna ar hela och att 6-kantmuttrarna atdrages for undvikande av oljeléckage.

Urluftning av oljetanken

Det &r viktigt, att urluftningsréret halles rent for att undvika 6vertryck i tanken, vilket kan fororsaka oljelackage vid pafyllningslocket.
Rensning av réret kan lampligen ske med en mjuk staltrad.

Urluftningsrsr

Tilloppsros

Fig. 4, Oljetanken,

REGELBUNDEN SKOTSEL



Varje vecka
Oljetanken. Kontrollera oljenivan minst en gang i veckan. Lét den aldrig sjunka under nivaméarket, som ar anbragt pa tankens utsida. Vid
pafyllning skall tanken fyllas ungefar till 3 cm under péfyliningslocket. (Om tanken fylles helt, tranger 6verskottsolja ut.)

Déck. Kontrollera lufttrycket med lufttrycksmaétare; vid behov pumpas ringarna till rekommenderat tryck. (Se tabellen "Tekniska data".)
Undersok dacken, avlagsna sma stenar, metallpartiklar o. dyl., som fastnat.

Véxelldda. Kontrollera oljenivan, pafyll vid behov olja till rétt niva, d.v.s. till niva pluggen pa véaxelladslockets bakre del. Pafyllningslocket
finns pa hogra sidan av vaxelladan.

Kontrollera och smorj

bromspedal
kopplingshandtag smorjes med nagra droppar olja
och wirar

styrhuvud

sadelbultar

bakre sidvagnsféste smorjes med négra tryck ur fettsprutan
fjaderlankar for sidvagnens

bakhjulsfjadring

Batteri. Kontrollera batteriet. Batterisyrans niva skall héllas 6-7 mm over plattorna. Vid pafyllning anvandes alltid destillerat vatten.

Varje 150:e mil

Naven. Genom nippeln pa navet in tryckes fett. 3-4 tryck med fettspruta réacker. Vid for riklig smérjning intranger fett pd bromsbanden med
menlig inverkan pa bromseffekten som f6ljd. Olja far icke anvandas i naven.

Styrhuvudet. For kontroll av styrhuvudet stéller man en lada eller dylikt under vevhuset, s att framhjulet icke nar marken. Sedan
kontrollerar man glappet genom att rycka styret fram och tillbaka. Man bér ocksa kontrollera, att styrningen fungerar tillrackligt fritt &t hoger
och vanster. Vid behov justeras styrhuvudinstaliningen sa som beskrives under rubriken *styrhuvudet’.

Bromsbackarnas ankarbultar och kambultar smorjes med nagra droppar olja. 8" frambroms smérjes med fettsprutan. En tryckning &r
tillfyllest.

Kulventiler (A-modeller). Kulventilen tages ur och rengdres vid behov. (Se anvisningen under "Kulventilerna"-"A-modeller" och illustration
Fig. 3A.)

Ventiljustering. Ventilspelet skall kontrolleras, da motorn &r kall. (Narmare anvisning under "Ventiljustering" sid. 10.)

Kopplingsarmen. Kopplingsarmen smorjes med fettsprutan. 2-3 tryck &r tillfyllest. (Se Fig. 5.) Kontrollera spelet p& kopplingshandtaget.
Vid svarighet att lagga in véaxlarna ljudlost justeras spelet enl. beskrivning under "KOPPLINGEN".

Fig. 5. Kopplingsarmens justering.

Kedjor. Kontrollera transmissionskedjans spanning. Denna kedja skall ha ett spelrum av 13 mm.



Bakkedjan. Med hjulet pé sin lagsta punkt i upphangningen skall bakkedjans spel uppga till max. 32 mm for modeller med teleskopfjadring
och svangarm. P4 modeller med stel ram skall spelet vara max. 20 mm. Ar kedjan slakare &n angivet, skall den justeras.

Tandstiftet. Tandstiften kontrolleras, rengéres och justeras, om sé ar nodvandigt. (Se "TANDSTIFTET" sid. 21.)

Var 300:e mil

Oljetanken. Oljan avtappas, vilket gar bast efter en kérning dd motorn ar varm. Darefter spolas med skoljolja eller tunn motorolja (icke
bensin eller fotogen), och ny olja péfylles. De ratta oljorna aterfinnes i smorjningstabell I. Oljefiltret tvattas omsorgsfullt i bensin eller
fotogen och éterinsattes, sedan det torkat. Plattan under oljepumpen avtages, och natfiltret tvittas i bensin eller fotogen, torkas och
aterinséttes.

Véxelldda. Avtag inspektionslocket och oljenivapluggen (eller pafyliningsskruven pa D- och M-modellerna). Avtappningspluggen under
vaxelladan skruvas ur, och den gamla oljan avtappas, helst efter en kérning, da motorn ar varm. Véxelladan spolas med skéljolja, och ny olja
péfylles. Pafyliningen sker genom inspektionslocket till den foreskrivna oljenivan, d.v.s. tills olja uttranger genom nivéhalet. P4 B- och M-
modeller fylles olja till underkanten av pafyliningslocket. Féreskrivna oljesorter och mangder angives i smorjningstabellen.

Transmissionsskyddet. Vid behov, pafyll motorolja. Oljenivapluggen pa transmissionskapans sida tages ur for att undvika overfylining. Tvéa
skruvar i kdpans underkant &r rédmalade. Om vi kallar skruven langst fram for nr I, s& blir nr 3 och 5 oljeniva- resp. avtappningsplugg. Innan
maskinen tages i bruk igen, drages dessa skruvar ordentligt at. Under hela proceduren skall maskinen std p& jamn mark. Om man 6verfyller
oljebadet, kan slirning av kopplingen uppsta. Obs! Skruva icke i oljenivapluggen, forran eventuell Gverskottsolja runnit ut!

JUSTERINGAR OCH INSTALLNINGAR

Motorn Ventillyftaren (B- 0. M-mod.) Ventillyftaren maste alltid ha fritt spelrum for att ga klar fran vipparmen (p& B-modeller och M-33)
eller stotarkragen (pa M 20 och M 21) Se Fig. 6 och 7.) -1 annat fall uppstar oljud i motorn. Finns ej spelrum, kan avgasventilen icke stinga
och blir ddrigenom brénd. Justeringen pa B-modellerna och M 33 férsiggar vanligtvis med hjalp av en justerskruv i vipparmskapan.
Ventillyftararmen &r fastsatt pé sin axel medelst splines och kan avtagas och ater anbringas i ratt lage. P& modellerna M 20 och M 21 sitter
justerskruven pa sidan av ventilhuset.

Ventilspel

Ventillyftarkammens
spelrum

Fig. 6. Ventillyftaren och dess funktion
pd mod, M20 och M 21,

Ventillyftarkam

Fig. 7. Justering av ventilspel pd B- modeller



Ventiljustering. Vid justering av ventilspelet méste forst kontrolleras att ventillyftarens instéllning &r riktig. Darefter avtages
inspektionslocket for ventiljustering samt dven tandstiftet. For att kontrollera och justera ventilspelet ar det p& grund av den sarskilda
utformningen av kammen nddvandigt att iakttaga foljande anvisningar: motorn vrides, tills insugventilen ar helt stangd. Detta ar ratta laget
for att kontrollera och justera ventilspelet pa avgasventilen. Man vrider sedan motorn ater ndgot framat, tills avgasventilens spel eliminerats.
Obs! Avgasventilen far ej Gppna. Detta ar ratta laget for att kontrollera och justera spelet for insugventilen.
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Fig. 8. Ventiljustering.

For B-modeller och M 33 &r det tillradligt, att lyfta stots tdngen ndgot med fingrarna, innan man infor ett bladmatt for kontroll av ventilspelet
(angivet i datatabellen), eljest kan stotstangens tyngd forhindra en korrekt inforing av bladmattet och ge orsak till felaktig ventiljustering.

Den egentliga justeringen foretages pa sa satt, att Iasmuttern B (Fig. 8) lossas genom att man med en nyckel héller ventillyftaren om den flata
delen, medan ventillyftarhuvudet A skruvas uppét eller nerat. Nar spelet ar ratt, skall Iasmuttern dragas at mot ventillyftarhuvudet. Spelet
kontrolleras en gang till, innan inspektionsluckan sattes pa.

P& A-modellerna finns inspektionslock till ventillyftareanordningen; det ena framtill, det andra bak pa cylindertoppen. Varje lock fastes med
fyra skruvar. (Se Fig. 9.)

Pa mod. C11G vrides motorn. tills kolven natt évre dodpunktlaget i kompressionstakten. Bada ventilerna &r da klara for justering. Justeringen
sker som tidigare beskrivits varvid bemarkes, att justerskruvarna pa C11G sitter pa vipparmarna. Dessa &r atkomliga, nar ventilkapan
avmonterats.

Pa A-modellerna vrides motorn, tills en av insugventilerna helt Gppnar. Den andra insugventilen &r da klar for justering. Motsvarande
procedur upprepas for justering av den aterstdende insugventilen, och sedan bada ventilerna justerats, forfares pa samma sétt med
avgasventilerna.

Fig. 9. Ventilinstillning och tindinst¥lining,



For att instélla ventilspelet pA A-modellerna och C11G férfares pa foljande satt: Lasmuttern C (Fig. 9), som sitter pa vipparmen, lossas med
nyckeln, som medfoljer verktygssatsen. Sedan skruvas justerskruven 'B uppat eller nerat, tills ratta spelet mellan ventil och skruv erhallits
(eller mellan ventilskaft och vippann pa C-modellerna). For att kontrollera avstandet (angivet i datatabellen) anvénder man bladmatt.

Nar man erhallit ratt ventilspel, halles justerskruven fast, och lasmuttern &tdrages. Slutligen kontrolleras spelet en géng till for att forvissa sig
om, att ingenting andrats under atdragningen.

Téandningsinstallning
C11G. Vrid motorn tills kolven nétt dvre dodpunktslaget i kompressionstakten, d.v.s. tills bada ventilerna ar stangda. Kolvens lage
kontrolleras genom téndstiftshalet.

Bada skruvarna C (Fig. 10) lossas, och avbrytarplattan vrides motsols, tills kontaktpunkterna just 6ppnar. Sedan atdrages skruvarna, och man
kontrollerar, att kolven fortfarande &r i évre dédpunktsléaget.

Fig. 10. Avbrytarmekanism, C-modeller.

Avbrytarmekanismen

B-M-modeller. Yttre kamhuslocket avtages. Muttern, som héller magnetdrevet, avskruvas. Drevet lossas med en avdragare eller bandes ut
med tva skruvmejslar. Men man méste gé forsiktigt till vaga. Kom ihag att drevet sitter pa en slat kona utan kil och att anvandandet av en
riktig avdragare ar att foredraga framfér andra verktyg. Motorn vrides, tills kolven natt 6vre dodpunktslaget i kompressionstakten, varefter
den vrides tillbaka, tills kolven natt den punkt, som for resp. modeller framgar av datatabellen.

Darefter vrides avbrytaren medsols, tills kontakterna just borjar 6ppna. Tandningsreglaget skall harunder sta pa hogténdning. Sedan pressas
drevet ater pa sin kona, och muttern atdrages omsorgsfullt. Innan kapan monteras pa, kontrolleras tandinstaliningen en géng till.

A-modeller. Yttre kamhuslocket avtages, och magnetdrevet lossas genom att man skruvar muttern motsols, tills drevet borjar lossna. Tag nu
bort Iasbrickan och slé ett latt slag med en hammare pa skruvnyckeln, fortfarande i samma riktning, varvid muttern kommer att tjanstgéra
som avdragare. (Obs! Detta galler icke fér modellerna Star Twin och Shooting Star resp. Road Rocket. Har avtages drevet pA samma sétt
som beskrivits for B- och M-modellerna.)

Vrid motorn framat tills den hogra kolven nar évre dédpunktslaget i kompressionstakten. Cylinderns bagge ventiler ar da stangda. Sedan
vrides motorn tillbaka, tills kolven har natt laget enligt datatabellen. P& Shooting Star och Road Rocket skall tandningsreglaget vara helt
framfort pa hogtandning.

P& de A7 och A10-modeller, som ar férsedda med automatisk tandningsreglering stéller man in hégtandningen genom att infora en liten kil
som Fig. 11 visar under B.



Fig. 11. Automatisk tindférstdllning, mod. A7
och A10 Golden Flash,

Avbrytaren vrides i sin rotationsriktning, tills brytarspetsarna just bérjar oppna (Fig. 11), sedan pressas drevet ater pa sin kona, och muttern
utdrages. Dérefter kontrolleras tindningsinstéliningen dnnu en gang, innan k&pan pdmonteras. Obs! Med uttrycket "just borjar Gppna” i
ovanstéende anvisningar menas, att avstandet mellan brytarspetsarna icke far éverskrida 0,052 mm. Rétta avstandet i fullt 6ppnat lage ligger
mellan 0,26 och 0,31 mm med undantag for C-modeller, dar avstandet skall vara 0,39 mm.

Justering av brytarspetsarna

C-modeller. Avtag locket A till brytarmekanismen, vilket ar fast med tva skruvar. (Fig. 10.) Brytarspetsarna B skall sattas p& 0,39 mm vid
fullt 6ppnat lage. De bagge skruvarna, som haller brytarplattan, lossas, och plattan vrides sa langt, att rétta gapet uppnas. De bada skruvarna
drages ater till.

B-, M- och A-modeller. Motorn vrides, tills brytarspetsarna 6ppnats helt. Den rorliga brytarspetsens lasmutter lossas och skruvas, tills rétta
avstandet uppnatts (se datatabell). Lasmuttern drages &ter till.

Kamhjulsinstalining
C-modeller. Kamhuslocket ar fast pa vevhuset med 6 skruvar och 2 bultar. Nar man tar av det, bér man ge akt pa att kamaxeln och
vipparmsspindlarna icke foljer med.

Motordrevet och kamdrevet ar bagge markta, det forstnamnda med ett streck pa en av kuggarna, det sistnamnda med ett streck mellan tva
kuggar. Dessa tva mérken ligger mitt emot varandra och métes vid vartannat varv som vevaxeln gor. Fig. 12.

Fig. 12, Kamhjulsinstillning, mod. C.



B-M-modeller. Om dreven av nagon anledning maste tagas ur bor ihdgkommas, att motordrevet och kamdreven ar markta for att kunna rétt
monteras. D& kammarna ar utbytbara, finns p& bada dreven dubbla mérken. Strecket géller for insugningskammen och punkten for
avgaskammen. (Se Fig. 13.)

A-modeller. Under normala kérningsforhallanden kan kamhjulsinstallningen icke rubbas, och det rekommenderas, att endast da det &r
absolut nédvandigt demontera kugghjulstransmissionen. Observera -nar kamhuslocket demonteras -hur fastskruvarna sitter, dé dessa ar av
olika langd.

Fig, 13, Kamhjulsinstéllning, B- och M-modeller.

Generatorkedjan. Kedjan ar andlés och har saledes inget I3s, varfor den maste tagas av tillsammans med det stora drevet. Detta sitter pa en
konisk axel utan kil. Muttern lossas med en nyckel, som man ger ett ltt slag medsols. Drevet demonteras genom all 1agga en passande dorn
mellan 2 kuggar, sl nagra slag p& dornen med- och motsols tills drevet lossnat (vid anvandning av avdragare kan drevet latt bli skevt).
Darefter kan kedjan lyftas fran det lilla drevet, som sitter kvar p& generatoraxeln. Justering av generatorkedjan sker genom vridning pa
generatorn, sedan dess spannband lossats. Vid avmontering av generatorn vrides denna, tills drevet gar fritt genom ventilkapan.

Inre kamhuslock. Detta hlles av 4 djupt férsankta skruvar. Ventilationshylsan har benagenhet att félja med kamhuslocket vid demontering,
medan korkpackningen sitter kvar vid kamdrevet.

Montering av kamhjul. Man Gvertygar sig om all mérkningen star s& som Fig. 14 visar. Det kan bli nédvandigt all vrida motorn nagra varv,
tills mérkena kommer i de rétta l&gena. Under hopmonteringen forsékrar man sig om all korkpackningen for ventilationshylsan &r hel
(utbytes om sa behovs) samt all stiftet pa kamhjulet griper in i ventilationshylsans hal. Glom ej all I1dsa muttern med Iasbrickan pa stora
generatordrevet. Innan generatorns spannband fastes, pressar man generatorn hart mot korkpackningen pa kamhuslockets bakvagg for all
forhindra oljel4ckage. Slutligen monteras yttre kamhuslocket, varvid alltid ny papperspackning skall anvéndas.

HJULNAVEN

| de flesta BSA-modeller anvandes kullager. Dessa fordrar ingen justering utan endast regelbunden smérjning. Nedan féljer speciella
anvisningar for naven pa de olika modellerna.

Fig. 15. Justering av hjulnav med koniska lager:




Pa modeller med koniska rullager (timkenlager) sker justeringen pé foljande sétt. Yttre muttern A, Fig. IS, lossas. Lasmuttern B lossas,
varvid man samtidigt haller en nyckel pa instéllningshylsan C. Darpa skruvar man in denna sa langt, att inget spelrum finns, och dérefter
ungefar ett tredjedels varv tillbaka. Hjulet roterar d& med ett knappt markbart spel. Instéllningshylsan C halles nu med en nyckel mot vilken
lasmuttern B atdrages. Innan den yttre skruven A atdrages, kontrollerar man spelet &nnu en géng.

(C-modeller) Nav med 7" framhjulsbromsar av senare arsmodeller ar férsedda med kullager. Framnav pa tidigare C11G-modeller med 5,5"
bromsar &r lagrade i kulskalar med kulor och Iésa konor. Dessa lager justeras pd samma satt som koniska rullager enl. foreg. justering sker
bést med avtaget hjul.
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Fig. 16. Justering av hjulnav pid mod. C 11 G

(B-modeller) I framnavet pa alla B-modeller anvandes kullager, vilka, som namnts, endast behéver regelbunden smérjning.

Baknavet pd modeller med stel ram har justerbara rullager. Justeringen foretages som beskrivits i det foreg. Fig. 15. Baknavet, som sitter pa
B-modeller med kolv- eller svdngarmsfjadring har rullager, som ej behdver justeras.

(M-modeller) Alla M-modeller har kullager. Baknavet pa modeller med stel ram har justerbara rullager. Justeringen sker enl. foreg.
beskrivning, men har sitter mellan I&smutter och installningsmutter en dammkapsel, som maste avlégsnas, innan justering kan verkstallas.

BROMSARNA

Fullnavbromsar. Bromsarna justeras genom vridning av ankarbulten, som &r lagrad i bromsskdélden. Vid justering anbringar man en nyckel
pé justerskruvens fyrkantiga huvud och vrider medsols for att eliminera slitaget p& bromsbel4ggen.

Justeringen ar fjaderbelastad, vilket marks genom knappningar under vridningen. Vid justering skall verktyget forst vridas sa langt det gar,
och darpa vrider man tillbaka ett till tva "hack". Denna justering foretages, nar maskinen star pa centralstodet och hjulet icke har
markkéanning.

Vanliga bromsar. Frambroms justeras p& bromswirens justerskruv.

Bakbroms justeras pa bromsstagets bakre del genom en vingmutter. Bromsarmen pa saval bakbroms som frambroms sitter fastad pa splines
och kan flyttas ett hack, varigenom ytterligare justering ernés.

KOPPLINGEN

Justering av koppling. Justeringsanordningen (se Fig. 5) &tkommes genom att avtaga oljepafyliningslocket pa vaxelladans ytterlock och
bestar aven justerskruv B, som &r inskruvad i kopplingsarmen. En lasmutter A haller fast justerskruven i dess l4ge. Justerskruven trycker pa
en kula. som i sin tur ligger an mot kopplingsstangen. Kopplingsarmen méste alltid vara instélld s4, att ett litet spel finns mellan justerskruv,
kula och kopplingsstang, for att kopplingsfjadrarnas hela tryck skall verka pé de drivande och drivna lamellskivorna. Om ej tillrackligt stort
spel finns, tenderar kopplingen att slira. Detta medfor en dverhettning av kopplingen och forstér densamma.

Kopplingsfjadrarnas tryck. Efter att maskinen har korts en langre tid. blir det noédvandigt att 6ka trycket p& kopplingsfjadrarna. Forst
avtappas oljan, darefter avtages transmissionskapan. Harigenom frilagges kopplingen. Nu ser man, att lamellskivorna sammanpressas av
fjadrar, vilkas tryck bestimmes av laget pA muttrarna B och lasmuttrarna A (Fig. 17). For att hoja fjadertrycket lossar man lasmuttrarna och
drar latt & muttern B. (OBS! P& A-modeller med bakhjulsfjadring av kolvtyp finns inga ldsmuttrar A). Det &r viktigt, att var och en av de sex
installningsskruvarna atdrages vaxelvis for att uppna ett jamnt fordelat tryck. I annat fall kantrar skivorna mot varandra, vilket medfér
slirning eller hugg i kopplingen. Efter féretagen justering trycker man in kopplingsarmen och vrider kopplingen runt med hjélp av kicken.



Den yttre kopplingsskivan (tryckplattan)skall da I6pa parallellt med de andra skivorna. Om detta icke &r fallet, justeras de enskilda fjadrarna,
tills skivorna loper parallellt.

Fig. 17. Justering av kopplingsfjidrar,

STYRHUVUDET

Lyft upp framhjulet fran marken, placera en lada eller ett block under vevhuset. Lossa darpa styrbromsen. Styrhuvudets Iasmutter B (Se Fig.
18) avskruvas, och lasbulten C lossas. Installningshylsan E atdrages, tills glappet helt eliminerats. Efter justering atdrager man Iasbulten C
och péskruvar lasmuttern B. Om muttern drages till for hart, gar styrningen trégt och styrlagren deformeras.

Fig. 18, Framgaffel och styrhuvud,

FRAMGAFFELN

Teleskopgaffeln fordrar ingen justering. Férutom den sjalvklara kontrollen av skruvar och muttrar, behdver man blott tillse, att oljenivan (se
tabell 2) fér den hydrauliska dampningen ar den ratta. Om gaffeln efter ldng korning tenderar att sla i botten, kan detta vara anledning att
fylla p olja. Vid pafylining avlagsnas den stora sexkantiga muttern A (Fig. 18) och avtappningsskruven (Fig. 19) pa vardera gaffelbenet.
Oljan avtappas, varpé avtappningsskruven med fiberpackning éter inskruvas och ny olja pafylles till foreskriven niva (se datatabell). Tillse
att fiberpackningen ar felfri. Under inga forhallanden far gaffelbenen fyllas till bradden, d& dampningen i sa fall icke fungerar. De rétta
oljesorterna finns angivna i smorjningstabellen. Oljebyte och renskdljning av gaffelbenen skall goras efter varje 1000:e mil.



Fig. 19, Avtappningsskruv pi framgaffeln,

BAKHJULSFJADRING

Kolvtypfjadring. For att demontera bakhjulsfjadringen avtages forst bakhjulet. Sedan avtages ljudddmparen genom att fastbulten avskruvas.
(Fig. 20.) Klambultarna A och B lossas och muttern C avskruvas. (Ej nodvandigt pd C-modeller.) Centerréren kan sedan utknackas
underifran och dragas ut genom de 6vre dppningarna. Aterstaende delar kan sedan dragas rakt ut for att ytterligare demonteras. Vid
isartagning av delarna maste man halla noga reda pa deras inbérdes placering for att kunna hopmontera dem ratt. Hjulaxelfastena ar
forbundna med lagerbussningarna genom klambulten D. Dessa tre delar utgor en fjadrande teleskopenhet. Hjulaxelfastena kan tagas av
lagerbussningarna, efter att klambultarna D avtagits. L&gg marke till att var och en av dessa bultar ingriper i en fordjupning i lagerbussningen

och att aven de undre bultarna A griper in i liknande férdjupningar pa centrumréret. Stérsta uppmarksamhet med dessa detaljer maste’
iakttagas vid hopmonteringen.

ST TIT

SEEAEA ns R 00 i B i )

=

-

-
Fig. 20, Bakhjulsfjidring av kolvtyp.

Svangarmsfjadring. Bakre upphingningen omfattar tva stotdampare, vardera med en helt och hallet inkapslad tryckfjader och en
automatisk, hydraulisk ddmpningsanordning.



Fig. 21, Bakhjulsfjidring, svingarm,

Justering av svangarmsfjadring. Fjadrarna p& B- och A-modellerna ar justerbara i tre olika lagen for varierande belastning. (Se Fig. 21.) P&
den fabriksnya maskinen &r installningen i regel pa det l4gsta hacket for minsta belastning, som illustrationen visar till vanster. Om hardare
fjadring fordras (beroende pa forarens kroppsvikt och/eller vagforhallanden), kan justering ske pé nagra sekunder med hjélp av "Cee"-
nyckeln i verktygsutrustningen. Svangarmens lagring behdver ingen smérjning, da densamma ar lagrad i silentblock. Hela bakhjulsfjadringen
kan avtagas fran ramen efter att 6vre och nedre fastbultarna avlagsnats. Tillse att gummibuffertarna i dvre och nedre fastet ar hela. Dessa ar
namligen utsatta for stora pafrestningar.

RAMEN

Ramen kréaver ingen sarskild skotsel, savida den ej skadats. | s& fall méste den mycket omsorgsfullt kontrolleras hos fackman och
hjulinstéliningen justeras.

SOTNING

Sotning av motorn bor foretagas med jamna mellanrum, t.ex. var 1500:e mil. De tecken, som tyder pa en stark férekomst av sot, ar en
ovanlig "hardhet" i motorns gang, knackningar vid hérd belastning, oregelbunden gang eller effektminskning. Sotningen bér ske pa féljande
satt.

Demontering av cylinder

Bensinroret avtages. Demontera sexkant muttern, som forbinder bensinréret med 6vre &dndan av flottdrhuset. Férgasaren avmonteras, genom
att muttrarna, som haller densamma vid flansen, lossas. Likasa avtages avgasréret. Tandstiftet skruvas av. Cylindertoppen avmonteras genom
att lossa dragstangerna, som sammanhaller topp och cylinder med vevhuset. Lagg sedan ett rent tygstycke Gver kolven och vevhuséppningen
och tag itu med cylinder och cylindertopp.

Cylindertopp och kanaler

Avlagsna alla sotavlagringar fran cylindertoppen. (Kom ihég att en lattmetall topp latt kan skadas genom oférsiktighet med
rengoringsverktyget.) Rentorka omsorgsfullt cylinderlopp och topp, sa att alla sotpartiklar verkligen avlagsnas. Rengér dven ventilerna fran
avlagringar, som 6vervagande finns pd ventiltallrikarna.

Undersokning av ventilerna

En undersokning av ventilsatena upplyser snabbt, huruvida ventilerna behéver slipas. Anliggningsytorna ar fran borjan likformade och av
samma bredd bade pé ventil tallrik och cylindertopp. Det ar vanligt, att insugventilerna bibehaller sig t.o.m. efter 1dng kérning, varfor har
endast behdvs en snabb inslipning med finkornig pasta.

Avgasventilerna didremot kraver mera omsorg. Ar satena endast bldanlopta, kan dven dessa slipas in med finkornig pasta. Om maskinen
skotes omsorgsfullt och ventilerna tillses med jamna mellanrum, torde inga svérare skador uppsta. Om ventilsatena emellertid visar allvarliga
skador, méste de frésas. Svérare forstorelse kan orsakas av felaktigt ventilspel, felaktig bransleblandning, for Iag tandning (se under rubriken
Tandningsinstallning). Om en avgasventil befinner sig i daligt skick, bor den iordningstallas av fackman. Hanvand Eder alltid till
auktoriserad aterforsaljare.

Slipning av ventilerna

Fordela litet slippasta pa ventiltallriken och aterfor ventilen i sitt sate. Anbringa en latt fjader under ventiltallriken. Med hjalp av ett lampligt
verktyg snurras ventilen omvéxlande med- och motsols. Med jamna mellanrum l&ter man fjadern lyfta ventilen och &ndrar samtidigt
ventilens lage i satet. Fortsatt tills en jamn, matt yta framtrader runt satet. Det finns tvé sorters slippasta, en grovkornig och en finkornig. Ar
ventilerna i gott skick, anvandes blott den finkorniga pastan. Ar ventilerna i samre skick, anvandes forst grovkornig pasta och darefter
slutslipas med finkornig. Den grovkorniga pastan skall férst omsorgsfullt avtorkas, innan man évergér till finkornig. Om ej tillfredsstéllande
resultat nas, bor fackman, anlitas.

Ventiltallriken, satet, skaftet och kanalerna rentorkas grundligt, varpa monteringen verkstilles. Man bor smorja ventilskaften latt med
motorolja, innan de sattes i styrningarna.
TANDSTIFTET

Ratt slag av tandstift &r av storsta betydelse for maskinens perfekta gang, och darfor ar det av hogsta vikt att tillse, att man alltid far rétt
tandstiftstyp. Harvid bor man alltid félja generalagentens rekommendationer. Se datatabellen.



Varje 150:e mil tages tandstiftet av for undersokning. Om avlagring patraffas, bor tandstiftet omsorgsfullt rengéras, lampligen genom
sandblastring, och forgasarinstallningen kontrolleras. En oavbruten anvandning av blyhaltigt bransle kan ockséa fororsaka avlagring sadan
avlagring &r grafargad.

Fig, 22, Tandstift,
Elektrodavstind 0,45 - 0,50 mm,

Elektrodavstandet (gnistgapet) bor da och da kontrolleras. Detta skall uppga till 0,45-0,50 mm. Justering foretages pa sa satt, att man bojer
den yttre elektroden. Man fér aldrig férsoka att boja mittelelektroden. Specialverktyg for denna justering bor anvéndas (Fig. 23).

Fig, 23, For justering av elektrodavstdnd,

Vid montering skruvas tandstiftet i med handen sé langt det gér, varpé atdragning sker med tandstiftsnyckel. Endast sédan bor anvéndas, for
att undvika skada pa tandstiftsisolatorn. Under inga omstandigheter far skiftnyckel anvandas.

Avlagringar av smuts, sot, farg, damm o.s.v. pa isolatorn avtorkas regelbundet med en ren trasa.

FORGASAREN

Sa lange motorn arbetar tillfredsstallande, rores icke forgasaren. Rétt tomgangsinstallning har foretagits vid fabriken, men beroende pa
lokala, klimatiska férhéllanden och varierande brinslekvalitet kan trotteljusteringsskruv och tomgangsskruv behéva justeras, vilket kan
utforas av féraren. Genom att skruva tomgangsskruven indt, erhaller man en fetare blandning, genom skruvning utét blir blandningen
magrare. En fetare blandning ger en mera I&ngsam och lugn tomgang, medan en magrare blandning héjer motorvarvet. Vid justering av
tomgéngen skruvas tomgangsskruven forst inat s 1angt det gar och darefter utat, tills ratt motorvarv erhélles. Med trotteljusteringsskruven
kan trotteln hojas och sénkas. Reaktionen av installningen &r mycket markant, och foraren kommer snart underfund med vilken instéllning,
som &r den ratta. Forare, som foretradesvis kor med Iag hastighet, bor undvika for fet bransleblandning, d& detta i langden leder till onormal
sotbildning och hég brénsleforbrukning.

Blandningen for kérning kan endast andras genom att justera nalens hojdlage i gastrotteln eller genom att satta in ett huvudmunstycke av
annan storlek. Dylika andringar bor endast foretagas av fackman.



LUFTRENAREN

Luftrenaren méste regelbundet isdrtagas och rengéras. Luftrenare av torrfiltertyp tvéttas i bensin och torkas noga fore aterinsattningen. Med
luftrenare, som har metallfilter, férfares pA samma sétt. Dock doppas filtret efter tvattningen latt i motorolja, som fér rinna av fore
aterinsattandet.

Trouelfjider Lufttrottel
Giikona Lisfjader for ndl
-l Munstycksblock
Luftkanal
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Blandningskammare

Luftjusterskruv

Elottbe
Lasskruv
Trotteljusterskruv
Flottdrkammare
Tomgdngsmunstyck
ey e Nilmunstycke
Hillare for ndlmunstycke
Huvudmunstycke

Fig. 24. Monoblockfdrgasare,



TEKNISKA DATA

MODELL

Cl11G B33 M20 M21 A7 A7 A10 A10
Star Twin Shooting Star Golden Flash Road Rocket
Cyl. Vol. cc 249 499 496 501 497 497 646 646
Cyl. Diam./slagl. 63x80 85x88 82x94 82x112 66x72,6 66x72,6 70x84 70x84
Hkrivarvtal 11/5400 23/5500 13/4200 15/4000 31/6000 31/6000 35/5750 40/6000
Kompressionsférh. 6.5:1 6.5:1 4.9:1 4.0:1 7.25:1 7.25:1 6.5:1 8.0:1
Max-hast. km/tim 100 125 100 105 145 145 155 165
Ventilplac. o. —tider: OHV OHV SV SV OHV OHV OHV OHV
Insug oppn. f. ODP-lag. 33°38’ 25° 25° 25° 42° 42° 30° 42°
Insug st. e. NDP-lag. 78°22 65° 65° 65° 62° 62° 70° 62°
Avgas éppn. F NDP-lag. 74°14° 65° 65° 65° 67° 67° 65° 67°
Avgas st. e. ODP-lag. 37°46° 25° 25° 25° 37° 37° 25° 37°
Ventilspel mm kall m.:
Insug **0.08 0.08 0.25 0.25 0.25 0.20 0.25 0.20
Avgas 0.08 0.08 0.30 0.30 0.25 0.30 0.40 0.20
Téndning:
Fortandn. mm f. ODP-l4g. 0 lagt 10.0 11.1 11.1 9.5 9.5 8.7 9.5
Max-avst mm, bryt. kont. 0.4 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31
Téandstift KLG-typ: F70 F80 F50 F50 F70 FE80 F70 FE80
Elektrodavst. mm 0,45-0,5 0,45-0,5 0,45-0,5 0,45-0,5 0,45-0,5 0,45-0,5 0,45-0,5 0,45-0,5
Forgasaretyp:
AMAL Nr 274B11/1EH 276FD/1DB 10TT9
Monobloc Nr 376/9 376/21 376/23 376/15 376/1
Gastrottel Nr 4/3% 376/3% 376/5 376/5 6/4 376/3% 376/4 6
Huvudmunstycke 90 210 240 250 160 270 240 340
Tomgéangsmunstycke 25 30 30 30 25
Trottelndlens lige 3 3 3 2 3 3 3 4
Nalmunstycke 1065 1065 1065 1065 1065 1065 9
Brénsle 1./100 km 25 4.0 4.1 4.9 4.1 3.9 4.9 4.9
Vixelldda- Transm.
Utvéxl. forh. 4:an 6.25 5.00 5.28 4.75 5.00 5.28 4.53 4.53
Utvéxl. forh. 3:an 7.60 6.05 6.95 6.25 6.05 6.38 5.48 5.48
Utvéxl. forh. 2:an 11.00 8.79 10.87 9.77 8.80 9.28 7.96 7.96
Utvéxl. forh. 1:an 16.13 12.9 15.76 14.15 12.90 13.62 11.68 11.68
Motordrev ant. Ténder 17 19 18 20 18 18 21 21
Véx. ladsdr. utg. ant. t. 17 19 19 19 18 19 19 19
Motorkedja dim. i tum 1/2 x 5/16 1/2 x 5/16 1/2 x 5/16 1/2 x 5/16 1/2 x 5/16 1/2 x 5/16 1/2 x 5/16 1/2 x 5/16
Motorkedja ant. lankar 69 68 69 70 67 68 68 68
Bakkedja dim. i tum 1/2 x 5/16 5/8 x 1/4 5/8 x 1/4 5/8 x 1/4 5/8 x 3/8 5/8 x 3/8 5/8 x 3/8 5/8 x 3/8
Bakkedja ant. l&nkar 107 98 95 95 102 98 98 98
Diverse uppgifter:
Bensintank liter 12 18 13 13 18 18 18 18
Oljetank liter 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2%
Teleskopgaffel cl 15 20 15 15 20 20 20 20
Vixellada olja cl 56 40 56 56 40 40 40 40
Transm. skydd , cl 20 22 22 22 22 22 22 22
Déck dim. fram 3.00x19 3.25x19 3.25x19 3.25x19 3.25x19 3.25x19 3.25x19 3.25x19
Déck dim. bak 3.00x19 3.50x 19 3.25x19 3.50x19 3.50x 19 3.50x 19 3.50x19 3.50x 19
Ringtryck fram i kg 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25
Ringtryck bak i kg 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50
Glédlampor:
Huvudlampa 6 v 25/25w 6v 30/24w 6v 30/24w 6v 30/24w 6v 30/24w 6v 30/24w 6v 30/24w 6v 30/24w
Parkeringslampa 6v 3w 6v 3w 6v 3w 6V 3w 6v 3w 6V 3w 6v 3w 6V 3w
Bak och stopplampa 6v 6/18w 6v 6/18w 6v 6/18w 6v 6/18w 6v 6/18w 6v 6/18w 6v 6/18w 6v 6/18w

**Egr motorer fr.o.m. motornummer BC11G 10438 skall ventilspelet vara: Insug = 0,25 mm och Avgas = 0,30 mm.

BSA Handbok utgiven 1957




SMORJININGSTABELLER

Tabell |
MOTOR och VAXELLADA
) 1-cylindriga modeller 2-cylindriga modeller
OLJEMARKE Sommar Vinter Sommar Vinter
BP Energol SAE 50 SAE 30 SAE 40 SAE 30
Castrol Grand Prix XL XXL XL
Essolube SAE 50 SAE 30 SAE 40 SAE 30
Mobiloil D A BB A
Shell X 100.50 X 100-30 X100-40 X100-30

Vid mycket laga temperaturer, t.ex. -20°C eller lagre, kan man gé ned ett & tva nummer i viscositet.

Tabell 11
TELESKOPGAFFELN

OLJEMARKE
BP Energol SAE 20
Castrol Castrolite
Essolube SAE 20
Mobiloil Arctic
Shell X100-20




Startfiorsok

Oppna bensinkranen.

FELSOKNINGSSCHEMA

Kommer bensinen till

Fortsdtter {Orgasaren
?

Finns kompression?

Bildas gnista vid

Bildas gnista vid

{orgasaren? att Nlsda tindstiftakabeln? tandstiftet?
» Forts.
Ja Nej Ja Ja Ja
v - K 0
Z 4 z z z
v v
Mom. 1. Mom. 2. Mom. 3. Mom. 4. Mom. 5.
Bensin kommer aj Fortsdtter att floda. DAlig kompression. Gnista bildas ej vid Gnista bildas ej vid
till forgasaren, 1. Flottoren har I. Ventillyftaren ej tandatiftskabeln. tindstiftet.
I. Vakuum i tanken. hangt sig. it jorterad. I. Kolla kabeln. I. Kolla tAndstiftet.
11. Flottdren fal II. Ventilerna e}
1. Tankﬂ? tom. montarads rAtt justerade. . ::lgm:hedjln l; Fuktigt.
1II. T&ppt i kranarna. 1I1.Flottarnilen 1. Nigon ventil kar " b) Tandstiftet
1V, Tappti brinsle- thtar ej. hangt sig. Ul Kolla brytargap. lot.lgl.‘
TONtL: IV .Flottsrens 145~ IV. Cylinderlocks= F¥. Brytsraa fukig. <) 1“’1::;“5':'
V. Flottérndlen har fjider har 1 t packning s8nder. VY. Brytaren oxi- bnadd B
fastnat i stingt V. Flottoren lack. Rl TR derad. vandigt.
lage. sliten. (Kolv- VL. Fel inne i e e
ringarna slut.) magneten. E:
e) Felaktigt gnist-
g3ap.
Startar motorn? Hur glr motorn pd tomglng ? Hur glr motorn pd hogvarv?
Korklart
LYCKA TILL~
Ja, motorn startar Bra u| Bra Men forst . . .
o
) F :
4 T -
s
Mom. b. Mom. 7. Mom. 8. Mom. 9.
Motorn startar sj. Motorn gr hirt pd tomglng. Motorn misstisder pd hog- KOM IHAG:

1. Kolla tandinstallningen.
11. Kolla ventilinstAllningen.

111.Kolla forgasaren (tippta
munstycken, vatten i
flottorhusaet).

I. Tomgdngsinstdllningen
fel.

1I. Thridstiftets elektrodav-
stdnd for litet.

1. Téndstiftets gladtal for
hogt.

1V.THndstiftet smutsigt.
V. Tandtiden fel.

VATV,

Im.
lage.

1v.

Y.

YL

vil.

1. Huvudmunstycket tippt.
1I. Kolla munstyckets stori.

Kolla regleringsnilens

Ventilerns karva.
Svaga ventilfjadrar,

Kolla avbrytarkon-
taktens avatdnd.

Tandtiden fel.

Vill.Inre felaktigheter i
magnsten.

Vid all felsskning gd me-
todiakt tillviga.

Anvind {6rst huvudet och
sedan fingrarna.

Peta inte planlost bland
motordetaljerna. Folj den
“svarta triden”, di vinner
Dw tid och ndr ett gott re-
saltat.
Till sist: gldm inga verktyg
Evaz pf platsen’




1958 ARS MODELLER

Téndningsinstallning (B 31 och B 33)
P3 B 31 och B 33 sitter kontaktbrytaren pd magnetgeneratorns tidigare plats. D& denna ar férsedd med automatisk tandforstallning ar installningen pa
dessa modeller sadan. att brytarspetsarna just borjar 6ppna, nar kolven befinner sig i évre dodpunktslaget.

Justering av kopplingfjadrar (B 31 och B 33)
Justeringen sker s& som beskrivits pa sidan 17. Dock bor bemarkas att pa 1958 ars modeller finns ej l[asmuttrar pa justerskruvarna.

B.S.A. MOTOR CYCLES LTD., BIRMINGHAM 1I

B.S.A. Motor Cycles Ltd. reserve the right to elter the designs or any constructional
details of their manufactures ot any time without giving notice.
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